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1. Аннотация дисциплины

Целью преподавания дисциплины является формирование у студентов устойчивых знаний по экономике автомобильного транспорта (АТ) изучения рыночной структуры, особенностей функционирования и взаимодействия ее основных звеньев, по основам финансового планирования на предприятиях автотранспорта, методам ценообразования и налогообложения деятельности автотранспортных предприятий (АТП), логики конкурентной и ценовой политики, основам инвестиционной деятельности в конкретных условиях функционирования автотранспортной отрасли.
Кроме того, вместе с другими дисциплинами профессионального цикла, «Экономика автотранспортных предприятий» призвана развивать у студентов умение изучать процессы повышения эффективности функционирования отрасли на основе резервов и факторов ресурсного и организационного характера, разработки мер и путей их реализации, а также достижения стабильной конкурентоспособности.

2. Содержание учебной дисциплины «Экономика автотранспортных предприятий»

Таблица 2.1 – Содержание учебной дисциплины
	№ темы
	Название основных тем и вопросов, изучаемых в рамках дисциплины
	Кол-во

часов,

отводимых на лекции по теме

	1.
	ЭКОНОМИКА АВТОМОБИЛЬНОГО ТРАНСПОРТА И ЕЕ ОСОБЕННОСТИ.

Структура экономической службы предприятий АТ различных форм собственности. Экономика нетранспортной деятельности АТ.

Экономическая оценка существующих перевозок грузов в регионе. Экономические показатели региона и их связь с потребителями в транспортном обслуживании. Внешние и внутрирегиональные транспортные связи. Методы оценки внутреннего и внешнего грузооборота региона по структуре перевозимых грузов, их объему, средним расстояниям перевозок. Расчет потребностей провозных возможностей и оценка их развития.
Понятие предприятия, цели и направления деятельности. Правовые основы функционирования предприятий. Предприятия АТ на рынке автотранспортных услуг. Классификация предпринимательской деятельности.
Основные понятия о производственном процессе и принципах его организации. Общая структурная модель организации производства. Организация управления производством
Компетенции: уметь определять структуру экономической службы АТП и ее взаимосвязь с другими службами; знать определение транспортного обеспечения; прогнозировать потребность в подвижном составе; знать тенденции развития мирового и регионального рынков транспортных услуг.
	1

	2
	ОПРЕДЕЛЕНИЕ ЗАТРАТ НА ПРОИЗВОДСТВО ТОВАРОВ И УСЛУГ.
	2

	2.1
	ЕДИНОВРЕМЕННЫЕ ЗАТРАТЫ ПРЕДПРИЯТИЙ АТ.

Оценка стоимости основного и оборотного капитала. Содержание и структура основных фондов. Оценка основных фондов. Физический и моральный износ основных фондов. Амортизация основных фондов. Показатели использования основных фондов.

Формирование и использование оборотных средств. Управление оборотными средствами, их влияние на конечные результаты работы. Определение потребности в капитале. Покрытие потребности в капитале.

Источники финансирования АТП. Внутреннее и внешнее финансирование. Технико-экономическая эффективность инноваций на автомобильном транспорте.
	1 (2)

	2.2
	ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ (ТЕКУЩИЕ) ЗАТРАТЫ ПРЕДПРИЯТИЙ АТ.

Издержки производства. Понятие и структура затрат предприятия. Состав и учет затрат, включаемых в себестоимость транспортных услуг. Калькуляция себестоимости. Деление затрат на условно-постоянные и переменные.

Компетенции: знать структуру и методы определения стоимости основных производственных фондов и оборотных средств; составлять калькуляцию себестоимости перевозок и определить тариф на перевозку грузов (пассажиров).
	1 (2)

	3
	ФИНАНСОВОЕ ПЛАНИРОВАНИЕ

Ценообразование. Основные методы установления цены на автомобильном транспорте. Особенности ценообразования в зависимости от вида рынка. Стратегии ценообразования. Виды цен.

Налогообложение на АТ Основные понятия налоговой системы. Функции налогов. Основы налоговой системы РФ. Виды налогов. Способы уплаты налогов.

Показатели эффективности работы предприятий автомобильного транспорта. Определение основных финансовых показателей деятельности автотранспортных предприятий: доход, затраты, прибыль, рентабельность. Формирование прибыли и ее использование. Анализ безубыточности деятельности предприятия. Основы баланса денежных расходов и поступлений, понятия активов и пассивов предприятия.

Использование кредитных систем. Определение понятий: срок окупаемости, чистый дисконтированный доход, точки самоокупаемости. Лизинговые системы, расчеты лизинговых платежей. Риск, связанный с инвестиционным процессом.

Компетенции: определять основные показатели финансовой деятельности; знать понятия: точка безубыточности (самоокупаемости); анализ безубыточности (самоокупаемости) работы предприятия; определять возможность использования собственных или заемных средств для финансирования деятельности АТП.
	1

	ИТОГО
	4 (6)


3. Лабораторные работы и практические занятия

Таблица 3.1 – Практические занятия

	№№ п/п
	Наименование практического занятия 
	Объем,

час.

	1
	Оценка стоимости основного и оборотного капитала АТ. Инвестиционная деятельность.

Компетенции: уметь определять стоимость основных производственных фондов и оборотных средств; рассчитывать показатели использования основных фондов и оборотных средств предприятий автомобильного транспорта; определять срок окупаемости, чистый дисконтированный доход и пр. показатели эффективности использования инвестиций.
	1 (2)

	2
	Определение затрат на услуги АТ и методы установления тарифов на перевозки.

Компетенции: уметь составлять калькуляцию себестоимости перевозок и определять тариф на перевозку грузов (пассажиров)
	2

	3
	Основные финансовые показатели деятельности АТП.

Компетенции: определять основные показатели финансовой деятельности; уметь проводить анализ безубыточности (самоокупаемости) работы предприятия.
	1 (2)

	
	ИТОГО
	4 (6)


4. Самостоятельная работа студентов

В виде самостоятельной работы студента предусмотрено выполнение контрольной работы по дисциплине.
4.1 . Цель работы
Целью контрольной работы является приобретения навыков применения теоретических знаний при изучении курса в решении практических задач по определению тарифов на перевозку грузов (пассажиров) АТ.

4.2. Общие указания
Работа должна быть выполнена на листах формата А4 печатным или рукописным способом. Объем работы должен быть набран через 1,5 интервала (поля: верх – 20 мм, низ – 20 мм; правое – 15 мм; левое –25 мм), шрифт Times New Roman Cyr, кегль – 14 (в случае набора текста с использованием средств вычислительной и оргтехники). Выполненная работа должна быть сброшюрована или сшита. Страницы нумеруются арабскими цифрами, номер ставится внизу страницы по центру. Первой страницей считается титульный лист. Образец титульного листа работы приведен в п. 4.4. Разделы должны иметь порядковую нумерацию, за исключением введения и заключения. В начале каждой главы или параграфа указывается их название. По мере необходимости в работе приводятся таблицы. Таблицы нумеруются арабскими цифрами. Заголовки таблиц должны отражать их содержание.
При выполнении контрольной работы задается марка подвижного состава, объем перевозимых грузов (пассажиров), а также технико-эксплуатационные показатели работы автотранспортных средств (Таблица П1.1 – Задание для выполнения контрольной работы). Номер варианта соответствует порядковому номеру студента в списке группы. 

На основании исходных данных, студент должен самостоятельно произвести расчет необходимого количества автомобилей для выполнения заданного объема перевозок. Все цены на различные виды материальных ресурсов, тарифные ставки или сдельные расценки для определения фонда оплаты труда, ставки налогов и методы их расчета принимаются к расчету действующими на момент выполнения контрольной работы. Недостающие в методических указаниях нормативно-справочные материалы студент выбирает из соответствующей литературы.
Контрольная работа должна быть зарегистрирована в деканате ФПИК в установленные сроки. По прибытию на сессию студент прослушивает краткий курс лекций по данному курсу, выполняет практические занятия и по их результатам допускается к прохождению аттестации по дисциплине. При изучении курса и выполнении контрольной работы предусмотрены консультации в соответствии с расписанием консультаций для студентов ФПИК по данной дисциплине.

4.3. Содержание контрольной работы
1. Условия эксплуатации подвижного состава и технико-эксплуатационные показатели работы автотранспортных средств

1.1. Определение потребности в автотранспортных средствах

Списочное количество автотранспортных средств (АТС) определяется исходя из заданного объема перевозок
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где Аc – списочное количество транспортных средств;

Q – объем перевозок грузов (пассажиров), т (пасс);

Wг – годовая производительность единицы транспортного средства, т(пасс).

Годовая производительность грузового автомобиля определяется по формуле:
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(1.2)

где Wг – годовая производительность автомобиля, т;

q – грузоподъемность автомобиля, т;

( – коэффициент использования грузоподъемности;

Тн – время пребывания автомобиля в наряде, ч.;

Vт – техническая скорость, км/ч.;

( – коэффициент использования пробега автомобиля;

Dк – количество календарных дней;

(и – коэффициент использования парка автомобилей; 

lег – длина ездки с грузом, км;

tпр – время простоя под погрузкой-разгрузкой автомобиля, ч.

Годовая производительность автобуса определяется:
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(1.3)

где Wа – годовая производительность автобуса, пасс.;

nр – количество рейсов;

qа – число мест в автобусе, чел.;

(а – коэффициент наполнения автобуса;

(см – коэффициент сменности пассажиров.

1.2. Технико-эксплуатационные показатели работы АТС

Расчетные показатели эксплуатации подвижного состава, учитывая номенклатуру перевозимых грузов, способы выполнения погрузочно-разгрузочных работ и другие факторы или виды пассажирских перевозок определяют по изученной ранее методике. 

Результатами расчета производственной программы по эксплуатации подвижного состава являются показатели, приведенные в таблице П2.1 (Приложение 2).

2. Расчет стоимости основных производственных фондов предприятия

2.1. Расчет стоимости основного капитала

Стоимость основных фондов складывается из стоимости транспортных средств, зданий, сооружений, оборудования, инструментов, производственного и хозяйственного инвентаря. Стоимость каждой группы основных фондов определяется либо по ценам, действующим на момент проведения расчетов, либо по ценам приобретения с учетом индексов изменения стоимости основных фондов, разрабатываемых Госкомстатом России.

Капитальные вложения на приобретение АТС рассчитываются

Сф тр.ср.= (Цтр.ср.i Асi,
















(2.1)

где Сф тр.ср. – капитальные вложения на приобретение i группы автотранспортных средств, руб.;

Цтр.ср.i – цена автотранспортного средства, руб.

Капитальные вложения на строительство зданий рассчитываются по формуле

СФ.зд,. = Ц1м2(F,

















(2.2)
где СФ.зд. – стоимость зданий, руб.;

Ц1м2 – стоимость 1 м2 строительно-монтажных работ, руб.; в работе принимается Ц1м2 = 15000 ( 18000 руб. 

F – общая площадь зданий, м2 ; в работе принимается F = 1000 м2.

Стоимость сооружений принимается равной 20 – 25 % от стоимости зданий

Сф соор. = (0,2...0,25) Сф зд.














(2.3)

Стоимость основного и вспомогательного оборудования, принимается равной 25 – 30 % от стоимости зданий

Сф соор. = (0,25...0,3) Сф зд.














(2.4)

Стоимость инструментов и приспособлений составляет 2–5 % от стоимости оборудования

Сф ин.пр. = (0,02...0,05) Сф об.














(2.5)

Стоимость производственного и хозяйственного инвентаря зависит от количества работающих на предприятии

Сф инв.пр. = Фуд.инв.пр. Рс раб. ,














(2.6)

где Сф инв.пр. – стоимость производственного инвентаря, руб.;

Фуд.инв.пр. – удельная величина стоимости производственного инвентаря, приходящаяся на одного рабочего, руб., Фуд.инв.пр. = 1000 руб.;

Рсраб. – списочное количество рабочих, чел.

Сф инв.хоз. = Фуд.инв.хоз. Рс ,















(2.7)

где Сф инв.хоз. – стоимость хозяйственного инвентаря, руб.;

Фуд.инв.хоз. – удельная величина стоимости хозяйственного инвентаря, приходящаяся на одного работающего, руб., Фуд.инв.хоз = 800 руб.;

Рс – списочное количество работающих на предприятии, чел.

Результаты расчетов представляют в форме таблице 1.
Таблица 1 - Стоимость основных производственных фондов

	№ п/п
	Наименование элементов основных фондов
	Стоимость, руб.
	Удельный вес, %

	1.
	Производственные здания
	
	

	2.
	Сооружения
	
	

	3.
	Основное и вспомогательное оборудование
	
	

	….
	
	
	

	….
	
	
	

	….
	
	
	

	ИТОГО
	100


2.2. Расчет стоимости оборотного капитала
Оборотные средства включают в свой состав, как производственные запасы, так и денежные ресурсы, находящиеся в обращении. Стоимость оборотных средств определяем
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(2.8)

где Зi – годовые затраты i элемента оборотных средств, руб.;

Ноi– норма запаса и обращения i элемента оборотных средств, обеспечивающая бесперебойную работу, дни.

Результаты расчетов сводят в таблицу 2.

Таблица 2 – Оборотные средства

	Оборотные средства
	Сумма годовых затрат, руб.
	Норма 

запаса, дни
	Оборотные средства, руб.

	1. Оборотный капитал на приобретение автомобильного топлива
	0,5 % от годовых затрат на топливо
	

	2. Смазочные материалы
	
	30
	

	3. Запасные части
	
	75
	

	4. Материалы
	
	45
	

	5. Фонд оборотных агрегатов
	10 % от стоимости ПС
	

	6. Автомобильные шины
	
	40
	

	7. Ремонтно-строительные материалы
	0,1 % от стоимости сооружений
	

	8. Прочие общехозяйственные принадлежности
	5 % от стоимости основных производственных фондов
	

	ИТОГО:
	


3. Определение затрат на эксплуатацию подвижного состава

3.1. Расчет затрат на оплату труда и отчислений во внебюджетные фонды

3.1.1. Определение потребности в рабочей силе

Списочное количество водителей определяется по формуле
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(3.1)

где Рс вод – списочное количество водителей автомобилей по маркам, чел;

АЧн – автомобиле-часы пребывания в наряде по маркам автомобилей, ч;

tпз – время на подготовительно-заключительные работы, ч;

Fэф – эффективный фонд времени работы водителя автомобиля, ч.

Продолжительность времени на подготовительно-заключительные работы составляет 18 мин за смену. Общее время на эти работы за год может определяться и через АЧн (tпз=0,043(АЧн). Эффективный фонд времени рассчитывают
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(3.2)

где d1 – количество выходных дней в году;

d2 – количество праздничных дней в году;

d3 – продолжительность основного и дополнительного отпуска, дни;

d4 – неявки на работу по уважительным причинам, дни;

d5 – количество часов, на которое уменьшается эффективный фонд рабочего времени работающего в предпраздничные дни, ч;

tсм – продолжительность рабочей смены, ч.

При определении эффективного фонда времени продолжительность смены принимается исходя из 40 часовой рабочей недели (при 5-дневном режиме работы tсм = 8 час.). Неявки на работу по уважительным причинам составляют 8-15 дней за год.

Потребность в рабочих по техническому обслуживанию и ремонту автомобилей определяют
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(3.3)

где Рср.р – потребная численность рабочих по ТО и ТР, чел;

Тобщ – общая трудоемкость работ по всем видам технических воздействий, чел.-ч. (методика расчета приведена в Приложении 3)

Количество вспомогательных рабочих определяется
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(3.4)

где Рсвсп.р – потребная численность вспомогательных рабочих, чел;

Твсп – трудоемкость вспомогательных работ, чел.-ч.

Трудоемкость вспомогательных работ укрупнено можно взять равной 20..25 % от трудоемкости работ по ТО и ТР.

Потребность в инженерно-технических работниках и служащих (специалистах) определяют по функциям управления: общее руководство, технико-экономическое планирование, организация труда и заработной платы, бухгалтерский учет и финансовая деятельность, материально-техническое снабжение, отдел кадров, хозяйственное обслуживание, служба эксплуатации, техническая служба (Приложение 4).

3.1.2. Расчет фонда оплаты труда работников предприятия

Фонд оплаты труда работающих включает в себя

Зопл = Зпр + Зст + Зком + Здоп + Здр,












(3.5)

где Зпр – выплаты за фактически выполненную работу, руб.;

Зст – выплаты стимулирующего характера, руб.;

Зком – выплаты компенсирующего характера, руб.;

Здоп – оплата очередных и дополнительных отпусков, руб.;

Здр – другие выплаты, предусмотренные на предприятии, руб.

Выплаты заработной платы за фактически выполненную работу могут производиться по сдельной или повременной системам оплаты труда.

Для водителей грузовых автомобилей заработная плата за фактически выполненную работу при сдельной форме оплаты может быть определена как

Зпрвод.= (Нт Qi + Hткм Рi) Кj,














(3.6)

где Зпрвод. – размер заработной платы водителей за фактически выполненную работу при сдельной форме оплаты труда, руб.;

Нт – сдельная расценка за время простоя 1 т груза под погрузкой и разгрузкой при принятом методе погрузочно-разгрузочных работ, руб.;

Нткм – сдельная расценка за один тонно-километр, руб.;

Кj – коэффициент, учитывающий класс груза.

Сдельные расценки могут быть определены исходя из часовой тарифной ставки водителя, действующей на момент проведения расчетов
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(3.7)

где Нст3 – часовая тарифная ставка водителя третьего класса, руб.
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(3.8)

Для водителей грузовых автомобилей при повременной форме оплаты труда и водителей автобусов заработная плата за фактически выполненную работу может быть определена как

Зпрвод. = Нст3 АЧн.
















(3.9)

Выплаты заработной платы ремонтным рабочим могут быть определены:

Зпрр.р = Тобщ(Нстр.р,
















(3.10)

где Зпрр.р – размер выплат заработной платы ремонтным рабочим, руб.;

Нстр.р. – часовая тарифная ставка ремонтного рабочего, руб.

Выплаты заработной платы вспомогательным рабочим могут быть определены по формуле

Зпрвсп.р = Твсп Нствсп.р,
















(3.11)

где Зпрвсп.р – размер выплат заработной платы вспомогательным рабочим, руб.;

Нствсп.р – часовая тарифная ставка ремонтного рабочего, руб.

Фонд оплаты труда специалистов рассчитывается исходя из дифференцированных окладов и штатного расписания. Форма штатного расписания представлена в таблице 3.
Таблица 3 – Штатное расписание

	Функция управления и должность
	Количество

работников
	Месячный

оклад
	Годовой фонд заработной платы с учетом премий

	
	
	
	

	Итого:
	


Выплаты стимулирующего характера включают в себя: премии за производственные результаты, в том числе и вознаграждение по итогам года; надбавки к тарифным ставкам за профессиональное мастерство; выслугу лет и т.п. Укрупнено выплаты стимулирующего характера определяются по выражению

Зстим = П + Н,

















(3.12)

где Зстим – размер выплат стимулирующего характера, руб.;

П – сумма премии, руб.;

Н – сумма надбавок, руб.

Сумма премии определяется по формуле
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(3.13)

где Пi – размер премии, %.

Надбавка за классность может быть определена
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(3.14)

где Нм – размер надбавки за классность, руб.;

Нст3 – часовая тарифная ставка водителя третьего класса, руб.;

25 и 10 – размеры доплат за классность, %.

В состав выплат компенсирующего характера относят надбавки за работу в ночное время, надбавки и доплаты за сверхурочное время работы, за совмещение профессий и т.д. Доля выплат компенсирующего характера от выплат за фактически выполненную работу может составлять 5–15 %

Зком = (0,05...0,15) Зпр.















(3.15)

Дополнительная заработная плата включает в себя оплату дней отпуска рабочего, выполнение государственных обязанностей
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(3.16)

Все расчеты по определению фонда оплаты труда необходимо выполнить по каждой категории работающих на предприятии.

Результаты расчетов представить в форме таблицы 4.
Таблица 4 – Фонд оплаты труда работников предприятия

	Фонд оплаты труда
	Категории работающих

	
	Водители
	Ремонтные рабочие
	Вспомогательные рабочие
	Специалисты

	Сумма выплат заработной платы за фактически выполненную работу 
	
	
	
	–––



	Сумма выплат стимулирующего характера 
	
	
	
	–––

	Сумма выплат компенсирующего характера
	
	
	
	–––

	Дополнительная заработная плата
	
	
	
	–––

	Итого
	
	
	
	

	Общий фонд оплаты труда
	


3.1.3. Страховые взносы в Пенсионный фонд РФ, Фонд социального страхования РФ, Федеральный фонд обязательного медицинского страхования и территориальные фонды обязательного медицинского страхования

При планировании фонда оплаты труда (ФОТ) необходимо обязательно предусмотреть отчисления во внебюджетные фонды.

Зсоц = Зстр + Зпф + Змс + Зтравм,













(3.17)

где Зстр – обязательное государственное социальное страхование, руб.;

Зпф – пенсионный фонд, руб.;

Змс – медицинское страхование, руб.;

Зтравм – страхование от несчастного случая, руб.

Размер взносов определяется в зависимости от размеров ФОТ и ставки отчислений в соответствующий фонд:
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(3.18)

где 
[image: image15.wmf]i
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 – сумма отчислений в соответствующий фонд, руб.;


[image: image16.wmf]i
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 – ставка отчислений по каждой категории выплат, %.

Результаты расчета представить в форме таблицы 5.

Таблица 5 – Страховые взносы

	Наименование отчислений
	% отчислений*
	Сумма выплат по категориям, руб.

	
	
	Водители
	Ремонтные рабочие
	Вспомогательные рабочие
	Специалисты

	1. Обязательное государственное социальное страхование
	2,9
	
	
	
	

	2. Пенсионный фонд
	22
	
	
	
	

	3. Медицинское страхование
	5,1
	
	
	
	

	4. Страхование от несчастных случаев
	0,2
	
	
	
	

	Всего по каждой категории:
	
	
	
	

	Итого:
	


*Примечание: Указанные в таблице ставки отчислений приняты на январь 2017 г.

3.2. Расчет материальных затрат
Материальные затраты включают в себя затраты на приобретение горюче-смазочных материалов для автомобилей, затраты по износу и ремонту автомобильных шин, затраты на запасные части и материалы для ТО и ТР автотранспортных средств.

3.2.1. Затраты на приобретение горюче-смазочных материалов

При планировании потребности в автомобильном топливе могут быть использованы линейные или удельные нормы расхода топлива.

При использовании линейных норм расхода топлива его потребность составит:

для грузовых бортовых автомобилей
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(3.19)

где Тi – потребность в топливе для автомобилей i марки, л;

Нл – базовая линейная норма расхода топлива на пробег автомобиля, л/100 км (приведены в Приложении 5, таблица П5.1);

Нр – линейная норма расхода топлива на транспортную работу, л/100 т.км (для карбюраторных автомобилей – 2 л/100 т.км, для дизелей – 1,3 л/100 т.км).

для грузовых бортовых автомобилей с прицепом
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(3.20)

где Gпр – собственная масса прицепа или полуприцепа, т;

для автомобилей со специализированными кузовами
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(3.21)

где Gа – собственная масса базового автомобиля, т;

Gсп – собственная масса автомобиля с переоборудованным кузовом, т;

для автомобилей самосвалов
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(3.22)

где Нс – базовая линейная норма расхода топлива автомобиля-самосвала с учетом транспортной работы, л/100 км;

0,25 – дополнительная норма расхода топлива на каждую ездку с грузом, л;

Zе – годовое количество ездок с грузом автомобиля-самосвала, ед.

для автобусов и легковых автомобилей
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При планировании потребности топлива учет дорожно-транспортных, климатических и других эксплуатационных факторов производится с помощью ряда поправочных коэффициентов, регламентированных в форме процентов повышения или снижения исходного значения нормы.

В частности, нормы расхода топлива повышаются в следующих условиях:

– работа в зимнее время (для Волгоградской области до 10 %);

– работа в городах с населением свыше 1 млн. человек (до 10%);

– работа, требующая частых технологических остановок (в среднем более, чем одна на 1 км пробега) – до 10 %;

Нормы расхода топлива снижаются в следующих случаях:

– при работе на загородных дорогах с усовершенствованным покрытием – до 15 %;

– при эксплуатации заказных и ведомственных автобусов – до 10 %.

Так, дополнительный расход топлива в зимний период равняется
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где Тзим – дополнительный расход топлива в зимний период, л;

Нзим – увеличение нормы расхода топлива для региона проектирования предприятия, % (Нзим = 10 %);

tзим – зимний период (для Волгоградской и Астраханской областей - 5 месяцев);

12 – количество месяцев в году.

На внутригаражные разъезды и технические надобности АТП расход топлива (Тгар) планируется в размере до 0,5 % от общего количества топлива, потребляемого автомобилями, в том числе с учетом дополнительного расхода топлива в зимний период.

Общие затраты на приобретение топлива составят
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где Зт – затраты на приобретение топлива для автомобилей, руб.;

Тобщ – общий расход топлива, включая потребность в топливе для эксплуатации автомобилей, дополнительный расход топлива в зимнее время и на внутригаражные разъезды, л;

Цт – стоимость топлива в руб. за литр.

Потребность в смазочных материалах можно рассчитать двумя способами. По первому способу затраты на смазочные материалы рассчитывают укрупнено, и они составляют в среднем 10–12 % от общих затрат на топливо. Второй способ основан на определении расхода смазочных материалов по индивидуальным нормам расхода масел в литрах (смазок в кг) на 100 л общего расхода топлива автомобилями.
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(3.26)

где Зсм – затраты на приобретение смазочных материалов, руб.;

Нсм – индивидуальная норма расхода смазочных материалов (приведены в Приложении 5, таблица П5.1), л/100л топлива;

Цсм – стоимость смазочных материалов, руб. 

3.2.2. Затраты по износу и ремонту автомобильных шин

Существует два подхода к определению затрат на шины. Первый подход исходит из предусмотренной нормы пробега шин
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(3.27)

где Зш – затраты на приобретение шин, руб.;

Nш – число шин на одном автомобиле (без учета запасного колеса), шт.;

Цш – цена одного комплекта шин (покрышка, камера, ободная лента), руб.;

Lн – норма пробега для данной марки шин, км.

Второй подход исходит из нормы износа и ремонта автомобильных шин, установленная на 1000 км пробега в %
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(3.28)

где Нш – норма износа и ремонта шин, установленная на 1000 км пробега, %.

Нормы износа и ремонта шин приведены в Приложении 5, таблица П5.2.

3.2.3. Затраты на запасные части и материалы для ТО и ТР АТС

Планирование потребности в материалах и запасных частях для производства работ по техническому обслуживанию и ремонту автомобилей осуществляют по формуле


[image: image27.wmf]1000

L

)

Н

Н

(

З

г

зч

м

зч

,

м

×

+

=

,















(3.29)

где Зм, зч – затраты на материалы и запасные части для ТО и ТР, руб.;

Нм, Нзч – соответственно, расходы на материалы и запасные части, приходящиеся на 1000 км пробега, руб. (Приложение 5, таблица П5.3).

Результаты расчетов необходимо представить в форме таблицы.

3.3. Затраты на амортизацию основных фондов

Сумма начисляемой амортизации зависит от типа определенного амортизируемого имущества и методов начисления амортизации. К амортизируемому имуществу относятся имущественные объекты индивидуальной стоимостью более 10 тыс. руб. или сроком службы более 12 месяцев. Амортизируемое имущество распределяется по амортизационным группам в соответствии со сроками его полезного использования. Сроком полезного использования признается период, в течение которого объект основных средств или нематериальных активов служит для выполнения целей деятельности. Классификация основных средств, включаемых в амортизационные группы, приведена в Приложении 5, таблица П5.4.

Амортизационные отчисления могут быть рассчитаны одним из следующих методов: линейным или нелинейным. Расчет амортизационных отчислений производится по первоначальной стоимости, если используется линейный метод и по остаточной стоимости, в случае применения нелинейного метода.

Для имущества входящего в 8, 9, 10 групп амортизируемого имущества применяется линейный метод расчета суммы амортизации. Ее размер определяется как произведение первоначальной стоимости амортизируемого имущества и нормы амортизации. Норма амортизации в этом случае определяется:
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где Нам1 – норма амортизации к первоначальной стоимости, %;

n – срок полезного использования данного объекта, мес.

Для всех остальных групп амортизируемого имущества плательщик сам вправе выбирать метод начисления амортизации.

При применении нелинейного метода сумма амортизации определяется как произведение остаточной стоимости и нормы амортизации, рассчитанной:
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где Нам2 – норма амортизации к остаточной стоимости, %;

Годовые амортизационные отчисления определяются по каждому объекту амортизируемого имущества.
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где Зам – годовые амортизационные отчисления, руб.;
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 – соответственно первоначальная для линейного метода и остаточная для нелинейного метода стоимость имущества, руб.;

Намi – норма амортизационных отчислений в месяц, соответствующая методу расчета, %.

3.4. Прочие затраты
Комплексный элемент «Прочие затраты» включает в себя три элемента: ремонтный фонд; налоги, сборы и платежи; остальные прочие затраты.

В элементе затрат ремонтный фонд отражают затраты на проведение особо сложных видов ремонта основных производственных фондов. Эти затраты определяются исходя из балансовой стоимости основных производственных фондов и нормативов отчислений, утвержденных в установленном порядке самими АТП.

В элементе «Налоги, сборы и платежи» отражаются расходы на все сборы, уплачиваемые предприятием при выполнении перевозок и оказание транспортно-экспедиционных услуг, платежи за предельно допустимые выбросы вредных веществ, платежи по страхованию имущества, транспортный налог, земельный налог и обязательное страхование автогражданской ответственности.

Платежи за предельно допустимые выбросы вредных веществ в атмосферу зависят от объёма сжигаемого топлива, и укрупнено они могут составлять 2% от затрат на приобретение автомобильного топлива.

Земельный налог равен:
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где Ззем – сумма земельного налога, руб.;

Нзем – ставка земельного налога (в отношении земельных участков, занятых промышленными предприятиями, установлена в размере 1,15 % от кадастровой стоимости участка);
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 – удельный показатель кадастровой стоимости земель города, руб./м2;
F – площадь территории, м2.

Площадь, занимаемая предприятием может быть приблизительно найдена произведением списочного числа АТС на площадь одного автомобиля с учетом поправочного коэффициента (от 3 до 5 в зависимости от вида перевозок).

Транспортный налог рассчитывается:
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где ЗАТС – сумма транспортного налога, руб.;

НАТС – размер ставки налога за одну лошадиную силу, руб.;

NАТС – мощность двигателя автомобиля, л.с.

Обязательное страхование автогражданской ответственности для грузовых автомобилей и автобусов определяется
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где ЗОСАГО – годовая сумма обязательного страхования автогражданской ответственности, руб.;

Тб – базовый страховой тариф, руб. (приведен в Приложении 5, таблица П5.5);

Кт – коэффициент в зависимости от территории преимущественного использования транспортного средства (для г. Волгограда Кт=1,3);

Кбм – коэффициент в зависимости от наличия или отсутствия страховых выплат в предыдущие периоды, Кбм = 1;

Кн – коэффициент, применяемый при грубых нарушениях условий страхования, Кн = 1, в случае нарушений Кн = 1,5.
Обязательное страхование автогражданской ответственности для прицепов определяется
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где 
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 – годовая сумма обязательного страхования автогражданской ответственности прицепов, руб.

В элемент «Остальные прочие расходы» включаются все затраты, которые не могут быть отнесены ни к одному из перечисленных выше элементов затрат:

· расходы на лицензирование и сертификацию услуг;

· сумма расходов за услуги, выполненные сторонними организациями;

· расходы на оплату услуг по охране имущества;

· расходы по технике безопасности, на лечение профессиональных заболеваний;

· арендные (лизинговые) платежи;

· расходы на командировки;

· расходы на оплату юридических и информационных услуг; 

· расходы на подготовку и переподготовку кадров; 

· расходы на оплату аудиторских и банковских услуг и т. д.

Укрупнено прочие расходы могут составлять 15…20 % от фонда оплаты труда.

4. Расчет себестоимости и тарифа на автотранспортные услуги
Себестоимость перевозок определяется как отношение суммы постоянных и переменных затрат на осуществление автомобильных перевозок к выполненному объему работ
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где Si – себестоимость транспортирования 1 т груза, 1пасс. и т.д., руб.;

Зпост – постоянные затраты при перевозке груза (пассажира), руб. (перечень статей приведен в таблице 6);

Зпер – переменные затраты при перевозке груза (пассажира), руб. (перечень статей приведен в таблице 7);

Q – объем выполненной работы, т (пасс.)

Таблица 6 – Постоянные расходы

	Статьи расходов
	Сумма, руб.

	1. Заработная плата служащих с отчислениями на социальные нужды
	

	2. Заработная плата вспомогательных рабочих с учетом страховых взносов
	

	3. Амортизация зданий, сооружений
	

	4. Амортизация оборудования, производственного инвентаря, инструмента
	

	5. Прочие затраты с учетом налогов, относящихся на себестоимость 
	

	6. Амортизационные отчисления по автотранспортным средствам
	

	7. Содержание и ремонт зданий, сооружений, оборудования, производственного инвентаря и инструмента (1 % от их стоимости) 
	

	8. Расходы на энергию и воду для производственных и бытовых целей      (0,5 % от стоимости основных производственных фондов) 
	

	Итого
	


Таблица 7 – Переменные расходы

	Статьи расходов
	Сумма, руб.

	1. Материальные затраты, в том числе

  – затраты на автомобильное топливо

  – затраты на смазочные материалы

  – затраты на износ и ремонт автомобильных шин

  – ремонтный фонд 
	

	2. Заработная плата водителей с учетом страховых взносов
	

	3. Заработная плата ремонтных рабочих с учетом страховых взносов
	

	Итого
	


В настоящее время на перевозки грузов автомобильным транспортом всеми предприятиями и хозяйственными организациями, независимо от их организационно-правых форм, применяются свободные тарифы. Свободные тарифы определяются исходя из конъюнктуры рынка и рассчитываются с учетом себестоимости перевозок. В состав себестоимости могут входить только те затраты, которые определены в 25 Главе Налогового Кодекса РФ.

Основными параметрами для установления тарифных ставок, как правило, являются тонна перевозимого груза, километр пробега автомобиля, час работы автомобиля или комбинация этих покупателей. Выбор расчетной базы и вида тарифов определяется конкретными условиями доставки грузов, объёмами перевозок и возможностями улучшения качественных характеристик транспортного процесса. Тарифы на перевозки можно определять различными методами. Наиболее распространенными являются метод полных издержек.

К полной сумме затрат (постоянных и переменных) на единицу продукции добавляют определенную сумму, соответствующую норме прибыли:
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(4.2)

где Ц – тариф за выполнение единицы транспортной работы, руб.;

R – норма прибыли, % (рекомендованный уровень нормы прибыли до 35 %).

С учетом налога на добавленную стоимость (НДС), возможная цена составит

ЦНДС = Ц + ЗНДС

















(4.3)

где ЦНДС – возможная цена с НДС, руб.;

ЗНДС – налог на добавленную стоимость, руб.

ЗНДС = Ц ( ННДС,

















(4.4)

где ННДС – ставка налога на добавленную стоимость, %.
5. Финансовое планирование

5.1. Расчет выручки от реализации автотранспортных услуг

Валовая выручка от реализации автотранспортных услуг определяется по цене и объему выполненной работы

В = ЦНДС(Q,


















(5.1)

где В – валовая выручка от реализации автотранспортных услуг, руб.

Чистая выручка от реализации не учитывает сумму налога на добавленную стоимость.

Вчист = Ц(Q,


















(5.2)

где Вчист – чистая выручка от реализации автотранспортных услуг, руб.

5.2. Налогообложение предприятия
Таблица 8 – Налоги, относящиеся на финансовые результаты деятельности

	Наименование налога
	Порядок расчета
	Сумма, руб.

	Налог на имущество
	2 % от стоимости основных и оборотных средств
	


5.3. Расчет прибыли предприятия

Прибыль предприятия до уплаты налога на прибыль определяется

П = Вчист – Зпост – Зпер – Зфин,













(5.4)

где П – прибыль предприятия до уплаты налога на прибыль руб.

Зфин – налоги, относящиеся на финансовые результаты деятельности, руб.

Прибыль, остающаяся в распоряжении предприятия определяется

ПАТП = П – Нпр(П,
















(5.5)

где ПАТП – прибыль, остающаяся в распоряжении предприятия, руб.;

Нпр – ставка налога на прибыль, %. Нпр = 20 %.

Для предприятий, оказывающих автотранспортные услуги по перевозке пассажиров, услуги по перевозке грузов, а также услуги по перевозке пассажиров маршрутными такси на коммерческой основе, прибыль, остающаяся в распоряжении предприятия может быть определена с применением единого налога на вмененный доход:

ПАТП = П – НЕНВД,
















(5.6)

где НЕНВД – сумма единого налога на вмененный доход, выплачиваемого предприятием, руб.

Сумма единого налога на вмененный доход, выплачиваемого предприятием рассчитывается по формуле:

НЕНВД = Двм ( 0,15, 
















(5.7)

где Двм – сумма вмененного дохода (потенциально возможный валовой доход плательщика единого налога за вычетом потенциально необходимых затрат, рассчитываемый с учетом совокупности факторов, непосредственно влияющих на получение такого дохода).

Двм = Дбаз (( N ( F ( J ( K ( I,














(5.8)

где Дбаз – базовая доходность на единицу физического показателя (Приложение 6, таблица П5.6);

N – количество единиц физического показателя (единиц площади, численности работающих, единиц производственной мощности и др., характеризующих определенный вид деятельности различных сопоставимых условий)

F, J, K, I – повышающие (понижающие) коэффициенты:

F – учитывает особенности ведения предпринимательской деятельности в зависимости от типа населенного пункта (F = 1);

J – учитывает особенности ведения предпринимательской деятельности в зависимости от места дислокации осуществляемой предпринимательской деятельности внутри населенного пункта (J = 0,8 – 1,3);

K – учитывает особенности отдельных подвидов предпринимательской деятельности при оказании автотранспортных услуг, мед. услуг, розничной торговли (для автотранспортных услуг по перевозке грузов и пассажиров в Волгоградской обл. и Волгограде К = 1, для маршрутных такси К = 0, 25 - 0,35).

I – коэффициент, учитывающий уровень инфляции, установленный в законе Волгоградской обл. на очередной финансовый год.

6. Технико-экономические показатели работы предприятия

6.1. Показатели рентабельности

Уровень рентабельности перевозок определяется процентным отношением прибыли от реализации автотранспортных услуг к себестоимости продукции
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где Рп – уровень рентабельности автотранспортных услуг, %.

Рентабельность основных фондов предприятия:
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(6.2)

где РОПФ – уровень рентабельности активов предприятия, %.

Производительность труда работающих
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где Птр – производительность труда работающих, руб.

Результаты расчетов необходимо представить в форме таблицы 9.
Таблица 9 – Технико-экономические показатели работы предприятия

	Наименование показателей
	Ед. изм.
	Значение

	1. Объем перевозок
	т (пасс.)
	

	2. Списочное количество АТС
	ед.
	

	3. Стоимость производственных фондов

основных

оборотных
	руб.
	

	4. Выручка (доходы)
	руб.
	

	5. Затраты на производство продукции

Материальные затраты

Затраты на оплату труда

Страховые взносы
Амортизация основных фондов

Прочие затраты
	руб.
	

	6. Затраты на рубль доходов
	руб./руб.
	

	7. Себестоимость транспортирования
	руб.
	

	8. Производительность труда работающих
	руб.
	

	9.Средняя заработная плата
	руб.
	

	10 Рентабельность:

- перевозок

- активов предприятия
	%
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5. Вопросы для подготовки к экзамену
1. Определение основных производственных фондов и оборотных средств предприятия.

2. Оценка стоимости основных производственных фондов.
3. Понятие амортизации основных фондов, ее виды.

4. Расчет показателей использования основных фондов предприятия: фондоемкость, фондоотдача, фондовооруженность и т.д. 
5. Формирование и использование оборотных средств. Управление оборотными средствами, их влияние на конечные результаты работы.
6. Состав оборотных фондов предприятий АТ, их структура.
7. Возможности покрытия потребности в капитале. Основные инструменты сокращения потребности в капитале: лизинг и факторинг.

8. Виды финансирования предприятий. Определение собственного и заемного капитала предприятия.
9. Внутреннее финансирование: финансирование посредством негативной потребности в капитале, за счет обратного притока денежных средств, за счет излишка платежных средств (самофинансирование). 

10. Внешнее финансирование: финансирование с помощью собственного капитала, финансирование с помощью заемного капитала.

11. Понятие инвестиций. Субъект и объект инвестиционной деятельности. Классификация инвестиций. Инвестиционный рынок. 

12. Основные методы сравнения прибыльности отдельных объектов инвестирования: метод расчета дисконтированной стоимости, метод расчета внутренней процентной ставки, метод расчета аннуитета, метод оценки горизонта, метод сравнения издержек. 

13. Определение качественной и количественной характеристики трудовых ресурсов.

14. Определение количество работников предприятия по каждой категории работающих на предприятии.

15. Определение производительности труда работников.

16. Формы и системы оплаты труда, существующие на АТ.
17. Виды надбавок и доплат к фонду оплаты труда.
18. Издержки предприятия. Виды издержек.

19. Определение структуры затрат предприятия.

20. Группы затрат, образующие себестоимость продукции (работ, услуг)/
21. Основное отличие условно-постоянных и переменных затрат

22. Какие затраты входят в категорию условно-постоянных?

23. Какие затраты входят в категорию переменных?

24. Понятие цены, ценообразования, ценовой системы.

25. Основные виды цен, стратегии ценообразования.

26. Определение методов установления базовой цены: метод полных издержек, метод маржинальных издержек, тендерный метод, параметрический метод, метод маркетинговых оценок и т. д. 

27. Методы установления тарифов для предприятий АТ.

28. Государственное регулирование цен. 

29. Формы государственных рычагов контроля ценообразования. 

30. Понятие налогообложения, налоговой системы. 

31. Принципы налогообложения. 

32. Классификация налогов.

33. Уровни и методы налогообложения. 

34. Определение основных финансовых показателей деятельности предприятия: доход, затраты, доналоговая и чистая прибыль, рентабельность.

35. Определение понятий: срок окупаемости, точка самоокупаемости. Анализ безубыточности деятельности предприятия.
6. Порядок аттестации

При проведении аттестации по дисциплине «Экономика автотранспортных предприятий» в виде зачета с оценкой с применением системы тестирования итоговая оценка определяется по доле правильных ответов: менее 61% – «неудовлетворительно», 61-75% – «удовлетворительно», 76-89% – «хорошо», 90-100% – «отлично».

7. Основная и дополнительная литература

1. Гуреева, М.А. Основы экономики транспорта: учебное пособие / М. А. Гуреева. – Москва: Академия, 2014. – 188 с.
2. Экономика транспорта: учебник и практикум для академического бакалавриата / [Е. В. Будрина и др.]. – Москва: Юрайт, 2016. – 365 с.
3. Логинова, Н.А. Планирование на предприятии транспорта: учебное пособие / Н. А. Логинова. – Москва: Инфра-М, 2013. – 319 с/

4. Организация предпринимательской деятельности на транспорте: учебное пособие / Н. А. Логинова, Х. П. Пырванов. – Москва: Инфра-М, 2013. – 260 с.
5. Логинова, Н.А. Экономическая оценка инвестиций на транспорте: учебное пособие / Н. А. Логинова. – Москва: Инфра-М, 2013. – 250 с.
6. Экономика автомобильного транспорта / А.Г. Будрин [и др.]. – М.: Академия, 2007. – 320 с.
7. Экономика предприятий автомобильного транспорта / Н.Н. Фролов [и др.]. – М.: ИКЦ «МарТ», Ростов н/Д: Издательский центр «МарТ», 2008. – 480 с.

8. Туревский, И.С. Экономика отрасли. Автомобильный транспорт / И.С. Туревский. – М.: Форум, Инфра-М, 2011. – 288 с.
9. Налоговый кодекс РФ.
10. Фасхиев, Х.А. Оценка экономической эффективности организационно-технических решений / Х.А. Фасхиев, А.В. Крахмалева – Набережные Челны: Изд-во КамПИ, 2005. –107 с.

11. Экономика автомобильного транспорта / Г.А Кононова [и др.]; под ред. Г.А Кононовой.– М.: ИЦ Академия, 2009. – 320 с.

12. Экономика предприятий автомобильного транспорта / Колоскова Л.И. [и др.]. – Ростов н/Д: ИЦ МарТ, 2008. – 480 с.

13. Улицкая, И.М. Организация, нормирование и оплата труда на предприятиях транспорта / И.М. Улицкая. – М.: Горячая линия – Телеком, 2005.– 385 с.

14. Лунева, И.Г. Математические методы решения задач организации производственно-хозяйственной деятельности предприятий: учеб. пособие / И.Г. Лунева, Г.Г. Лунев, А.А. Раюшкина. – Волгоград: Изд-во ВолгГТУ, 2008. – 79 с.

15. Раюшкина, А.А. Инновационный менеджмент: Методические указания по выполнению практических занятий / А.А. Раюшкина, Е.Ю. Ивакина. – Волгоград: Изд-во ВолгГТУ, 2008. – 16 с.

16. Раюшкина, А.А. Экономика АТП: Методические указания по выполнению семестровой работы / А.А. Раюшкина, О.В. Устинова. – Волгоград: Изд-во ВолгГТУ, 2005. – 12 с.

17. Раюшкина, А.А. Экономика отрасли: Методические указания по выполнению практических занятий. Часть 1. / А.А. Раюшкина, О.В. Устинова. – Волгоград: Изд-во ВолгГТУ, 2007. – 16 с.

18. Раюшкина, А.А. Экономика отрасли: Методические указания по выполнению практических занятий. Часть 2. / А.А. Раюшкина, О.В. Устинова. – Волгоград: Изд-во ВолгГТУ, 2011. – 16 с.

19. Раюшкина, А.А. Экономика отрасли: Методические указания по выполнению практических занятий. Часть 3. / А.А. Раюшкина. – Волгоград: Изд-во ВолгГТУ, 2013. – 24 с.

20. Дипломное проектирование: учебное пособие / А.В. Вельможин [и др.]. – Волгоград: ИУНЛ ВолгГТУ, 2011. – 168 с.
ПРИЛОЖЕНИЕ 1

Таблица П1.1 – Задание для выполнения контрольной работы
	Вариант 
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25

	Марка автомобиля
	Volvo-1033
	ГАЗ-32213
	Mercedes -Benz-22325
	ГАЗ-322132
	ММЗ-555
	ГАЗ-322173
	ММЗ 4502
	ПАЗ-3205-110
	ЗиЛ-4331
	ПАЗ-3205-07
	ГАЗ 3306
	ЛАЗ-695N
	МАЗ-5430
	ЛАЗ-42072
	ММЗ-555
	ЛиАЗ-526525
	ММЗ-4502
	ЛиАЗ-5263-01
	ЗиЛ 4331
	Ikarus -435-
	КамАЗ-5410
	Волжанин-52701
	МАЗ-3504
	Волжанин-52702
	Mercedes-Benz-1926

	Длина ездки с грузом (
[image: image43.wmf]ег

l

), км
	12
	-
	28
	-
	15
	-
	19
	-
	27
	-
	21
	-
	14
	-
	28
	-
	9
	-
	16
	-
	18
	-
	16
	-
	34

	Средняя дальность поездки пассажира (
[image: image44.wmf]еп

l

), км
	-
	6
	-
	8
	-
	7
	-
	12
	-
	11
	-
	24
	-
	26
	-
	11
	-
	12
	-
	14
	-
	15
	-
	13
	-

	Коэффициент использования грузоподъёмности (()
	0,92
	-
	0,95
	-
	1
	-
	0,94
	-
	0,9
	-
	0,86
	-
	0,8
	-
	0,92
	-
	0,88
	-
	0,9
	-
	1
	-
	0,91
	-
	1

	Коэффициент наполнения автобуса ((а)
	-
	0,41
	-
	0,43
	-
	0,45
	-
	0,47
	-
	0,49
	-
	0,51
	-
	0,41
	-
	0,43
	-
	0,45
	-
	0,47
	-
	0,49
	-
	0,51
	-

	Коэффициент использования пробега (()
	0,59
	0,9
	0,61
	0,92
	0,6
	0,94
	0,63
	0,95
	0,5
	0,91
	0,5
	0,97
	0,59
	0,94
	0,62
	0,96
	0,59
	0,95
	0,98
	0,97
	0,96
	0,98
	0,96
	0,97
	0,98


Продолжение таблицы 3.1

	Вариант 
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25

	Время в наряде (Тн), час
	8,4
	8,0
	9,2
	8,7
	9,4
	10,1
	8,5
	8,4
	8,0
	9,2
	8,0
	9,2
	8,7
	9,4
	8,5
	8,4
	8,0
	9,2
	10,2
	10,5
	10,8
	10,4
	10,6
	10,9
	11,0

	Коэффициент 

использования парка ((и)
	0,77
	0,81
	0,79
	0,81
	0,89
	0,75
	0,88
	0,87
	0,81
	0,79
	0,76
	0,83
	0,84
	0,82
	0,87
	0,88
	0,85
	0,84
	0,8
	0,85
	0,84
	0,78
	0,79
	0,77
	0,76

	Объём перевозимого груза (Q), тыс. тонн
	1500
	-
	1210
	-
	1250
	-
	1400
	-
	1340
	-
	1480
	-
	1270
	-
	1820
	-
	1790
	-
	1100
	-
	1350
	-
	1180
	-
	1050

	Объём перевозок пассажиров (Q), млн. пасс.
	-
	2,75
	-
	2,72
	-
	2,96
	-
	2,92
	-
	2,94
	-
	2,98
	-
	2,2
	-
	2,15
	-
	2,05
	
	2,98
	
	2,96
	
	2,94
	

	Время простоя под погрузкой-разгрузкой на 1 ездку (tпр), час.
	0,14
	-
	0,17
	-
	0,15
	-
	0,18
	-
	0,22
	-
	0,2
	-
	0,21
	-
	0,13
	-
	0,16
	-
	0,18
	-
	0,14
	-
	0,19
	-
	0,12

	Время простоя на промежуточных остановках (tпо), мин.
	-
	0,48
	-
	0,35
	-
	0,30
	-
	0,36
	-
	0,4
	-
	0,46
	-
	0,5
	-
	0,44
	-
	0,42
	-
	0,38
	-
	0,34
	-
	0,32
	-

	Техническая скорость движения (Vт), км/ч
	20
	-
	22
	-
	24
	-
	26
	-
	24
	-
	22
	-
	20
	-
	22
	-
	24
	-
	26
	-
	24
	-
	22
	-
	20


Окончание таблицы 3.1

	Вариант 
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25

	Эксплуатационная скорость движения (Vэ), км/ч
	-
	15
	-
	17
	-
	17
	-
	15
	-
	17
	-
	17
	-
	16
	-
	18
	-
	16
	-
	16
	-
	18
	-
	16
	-

	Коэффициент сменности пассажиров на маршруте ((см)
	-
	1,5
	-
	2
	-
	1,5
	-
	1,5
	-
	2
	-
	3
	-
	3
	-
	2,5
	-
	2,5
	-
	2
	-
	2,5
	-
	2
	-


*Примечание: 1) Недостающие для расчета данные выбираются студентом самостоятельно, используя знания полученные из изученных ранее дисциплин; 

2) Грузоподъемность (пассажировместимость) транспортного средства определяется по данным Краткого автомобильного справочника НИИАТ;

3) Седельные тягачи можно использовать с любыми полуприцепами типа ОДАЗ – 9370, ЗАП – 9327, ЦПП – 24 ВГ и ОДАЗ – 885.
ПРИЛОЖЕНИЕ 2
Определение расчетных показателей по эксплуатации автомобилей

Таблица П2.1 – Производственная программа по эксплуатации подвижного состава
	Наименование показателя
	Значение

	Общая грузоподъемность подвижного состава, т
	

	Автомобиле-часы в наряде, час.
	

	Годовой пробег автомобилей, км
	

	Пробег автомобилей с грузом, км
	

	Количество ездок с грузом, ездок
	

	Объем перевозок грузов, т (пасс.)
	

	Годовой грузооборот (пассажиорооборот), т.-км (пасс.-км)
	

	Среднесуточный пробег автобуса, км
	

	Производительный пробег автобуса, км
	

	Количество рейсов автобуса, рейс
	

	Годовое количество пассажиров, пасс.
	


ПРИЛОЖЕНИЕ 3
Планирование работ по техническому обслуживанию и ремонту автотранспортных средств

Для планирования работ по ТО и ТР автотранспортных средств необходимо выбрать нормативные значения пробегов до капитального ремонта (КР) и периодичности технического обслуживания. Нормы пробега подвижного состава до КР и периодичности ТО определяют на основании действующих нормативов (таблицы П3.1, П3.2).

Таблица П3.1 – Периодичность технического обслуживания подвижного состава

	Подвижной состав и его

основной параметр
	Марка, модели подвижного состава
	Пробег до КР (Lнк), тыс. км

	1. Автобусы
1.1. особо малого класса
1.2. малого класса
1.3. среднего класса
1.4. большого класса
	ГАЗ-32213, -322173, -322132
ПАЗ-3205-110, -3205-07
ЛАЗ-695N, -42072
ЛиАЗ-526525, -52563-01,

Волжанин-52701, - 52702
	260
320
360
380

	2. Грузовые автомобили
2.1. грузоподъемностью от 0,3 до 1,0 т
2.2. грузоподъемностью от 1,0 до 3,0 т

2.3. грузоподъемностью от 3,0 до 5,0 т
2.4. грузоподъемностью от 5,0 до 8,0 т

2.5. грузоподъемностью от 8,0 и более т
	ИЖ-27151 (0,4т)
ЕрАЗ-762А, -762В
УАЗ-451М, -451ДМ
ГАЗ-52
ГАЗ-53А, -53-07
ЗИЛ-130, -138, -138A
КАЗ-608, -6081
УРАЛ-377, -377Н
МАЗ-500А
МАЗ-5335
КамАЗ-5320
КрАЗ-257, -257BI
	100
160
180
175
250
300
150
150
250
320
300
250

	3. Прицепы
3.1. одноосные грузоподъемностью до 3,0 т
3.2. двухосные грузоподъемностью от 3,0 до 8,0 т
3.3. двухосные грузоподъемностью 8 т и более 
	все модели
все модели
ГНБ-835С
	100
100
200

	4. Полуприцепы
грузоподъемностью 8 т и более
	КАЗ-717 (11,51)
МАЗ-52323
MA3-9380I (13.5 т)
МАЗ-9597 (20 т)
	100
190

300
320


Таблица П3.2 – Периодичность технического обслуживания подвижного состава

	Автомобили
	Пробег до ТО-1 (Lн1), км 
	Пробег до ТО-2 (Lн2), км

	Автобусы
	3500
	14000

	Грузовые и автобусы на базе грузовых автомобилей
	3000
	12000

	По конкретному семейству подвижного состава

	Грузовые:

ГАЗ

ЗИЛ

МАЗ

КамАЗ

БелАЗ
	2500

2500

2500

4000

2000
	12500

12500

12500

12500

10000

	Автобусы:

ПАЗ

ЛиАЗ

ЛАЗ

«Икарус»
	2400

2800

2800

2600
	12000

14000

14000

13000


Исходные нормативы режима ТО и ремонта должны быть скорректированы с учетом реальных условий, в которых эксплуатируется подвижной состав. Нормируемый пробег Li автомобиля до КР и периодичность ТО-1 и ТО-2 определяются с помощью коэффициентов, учитывающих категорию условий эксплуатации – k1; модификацию подвижного состава – k2; климатические условия – k3 (таблица П3.3, П3.4, П3.5).

Пробег до КР и периодичность ТО определяют по формулам

Lк = Lнк k1 k2 k3,
















(П3.1)

L2 = Lн2 k1,

















(П3.2)

L1 = Lн1 k1.

















(П3.3)

Но принятыми к расчету L1, L2, Lк могут быть при условии корректировки по среднесуточному пробегу. Корректирование заключается в подборе численных значений периодичности пробега до капитального ремонта, кратные между собой и среднесуточному пробегу и близких по своей величине и установленным нормативам.


[image: image45.wmf])

V

t

l

(

l

V

T

l

Т

пр

ег

ег

Т

н

cc

b

×

×

+

×

×

=

,














(П3.4)

Подбираем численно значения периодичности пробега в км до каждого вида ТО и пробега до КР, кратные среднесуточному пробегу и между собой, а также близких по своей величине к установленным нормам

Lео = lсс, 


















(П3.5)

L1' = lсс(n1,

















(П3.6)

L2' = L1 n2,

















(П3.7)

Lк'  = L2 nк,

















(П3.8)

Коэффициенты кратности по среднесуточному пробегу

n1 = L1/lсс,

















(П3.9)

n2 = L2/L1,

















(П3.10)

nк = Lк/L2.

















(П3.11)

Так как постановка автомобилей на обслуживание проводится с учетом среднесуточного пробега через целое число рабочих дней, то пробег до ТО-2 и КР должны быть кратны lсс и между собой.

Таблица П3.3 – Коэффициент корректирования нормативов в зависимости от условий эксплуатации – k1
	Категория

условий

эксплуатации
	Нормативы

	
	Периодичность технического обслуживания
	Удельная трудоемкость текущего ремонта
	Пробег до капитального ремонта

	1

2

3

4

5
	1,0

0,9

0,8

0,7

0,6
	1,0

1,1

1,2

1,4

1,5
	1,0

0,9

0,8

0,7

0,6


Таблица П3.4 – Коэффициент корректирования нормативов в зависимости от модификации подвижного состава и организации его работы – k2
	Модификация подвижного состава и организация его работы
	Нормативы

	
	Трудоемкость ТО и ТР
	Пробег до кап. ремонта

	1. Базовый автомобиль

2. Седельные тягачи

3. Автомобили с одним прицепом

4. Автомобили с двумя прицепами

5. Автомобили-самосвалы при работе на плечах свыше 3 км

6. Автомобили-самосвалы с одним прицепом или при работе на коротких плечах (до 5 км)

7. Автомобили-самосвалы с двумя прицепами

8. Специализированный подвижной состав (в зависимости от сложности оборудования)
	1,0

1,1

1,15

1,20

1,15

1,20

1,25

1,1…1,2
	1,0

0,95

0,90

0,85

0,85

0,80

0,75

–


Таблица П3.5 – Коэффициент корректирования нормативов в зависимости от природно-климатических условий – k3 = k3I(k3II
	Характеристика района
	Нормативы

	
	Периодичность

технического

обслуживания
	Удельная

трудоемкость

текущего ремонта
	Пробег до

капитального

ремонта

	1. Коэффициент k3I
1.1. Умеренный

1.2. Умеренно теплый, умеренно теплый влажный, теплый влажный

1.3. Жаркий сухой, очень жаркий сухой

1.4. Умеренно холодный

1.5. Холодный

1.6. Очень холодный

2. Коэффициент k3II
2.1. С высокой агрессивностью окружающей среды
	1,0

1,0

0,9

0,9

0,9

0,8

0,9
	1,0

0,9

1,1

1,1

1,2

1,3

1,1
	1,0

1,1

0,9

0,9

0,8

0,7

0,9


Число технических воздействий на один автомобиль за цикл определяется отношением циклового пробега к принятому к расчету пробегу по данному виду воздействия.

Расчет количества ТО и ТР на один автомобиль за цикл можно представить в виде
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Поскольку пробег автомобиля за год отличается от его пробега за цикл, а производственную программу рассчитывают за год, то определяют коэффициент перехода от цикла к году.

Коэффициент перехода от цикла к году составит
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Коэффициент использования парка


[image: image51.wmf]т

к

рг

и

D

D

a

×

=

a

.
















(П3.17)

Коэффициент технической готовности
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Количество дней эксплуатации автомобиля за цикл
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Дни простоя автомобиля в ремонте за цикл (см. таблицe П3.6)
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(П3.20)

Так как простой автомобиля во втором техническом обслуживании не должен превышать одного дня, то норматив простоя во втором техническом обслуживании, приходящийся на 1000 км пробега, определяется как
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отсюда норматив простоя в текущем ремонте будет равен
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Коэффициенты K6 и Ктр, отражающие использование вторым техническим обслуживанием и текущим ремонтом сменного времени работы автомобилей на линии, принимаются: К6 = 1; Ктр = 1, если ТО-2 и ТР проводятся в одну рабочую смену; К6 = 0,5; Ктр = 0,5 – при двухсменной работе зон ТО и ТР; К6 = 0 при организации работы зоны ТО-2 в межсменное время.

Рассчитав коэффициент перехода от цикла к году, определяем количество соответствующих воздействий за год

Nк = Nкц((г(Ас,
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N2 = N2ц((г Ас,
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N1 = N1ц((г(Ас,
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Nео = Nец((г(Ас,
















(П3.26)

Nсо = 2 Ас.

















(П3.27)

Таблица П3.6 – Продолжительность простоя подвижного состава в техническом обслуживании и ремонте
	Подвижной состав
	Техническое обслуживание и текущий ремонт на АТП, на 1000 км, дни
	Капитальный ремонт на специализированном предприятии, дни

	1. Автобусы особо малого, малого и среднего класса

2. Автобусы большого класса

3. Грузовые автомобили грузоподъемностью, т

- от 0,5 до 5,0

- от 5,0 и более

4. Прицепы и полуприцепы
	0,3…0,5

0,5…0,55

0,4…0,5

0,5…0,55

0,1…0,15
	20

25

15

22

–


Для расчета годового объема работ предварительно для подвижного состава устанавливают нормативную трудоемкость ТО и ТР в соответствии с положением, а затем их корректируют с учетом конкретных условий эксплуатации.

Нормативная скорректированная трудоемкость ТО-2, ТО-1 для подвижного состава определяется по формуле

ti = tiн(k2(k5.
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Удельная нормативная скорректированная трудоемкость текущего ремонта 

tтр = tiн(k1(k2(k3(k4(k5.
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Нормативы трудоемкости технического обслуживания и ремонта, а также коэффициенты корректирования представлены в таблицах П3.7, П3.8, П3.9.

Таблица П3.7 – Нормативы трудоемкости ТО и ТР подвижного состава

	Подвижной состав и его основной параметр
	Нормативы трудоемкости,

чел.-ч. на одно обслуживание
	Текущий ремонт на 1000 км, чел.-ч.

	
	ЕО
	ТО-1
	ТО-2
	

	1. Автобусы

1.1 особо малого класса

(длина до 5,0 м)

1.2. малого класса

(6,0…7,5 м)

1.3. среднего класса

(8,0…9,5 м)

1.4. большого класса (10,5…12 м)
	0,5

0,7

0,8…0,95

1,0…1,15
	4,0

5,5

5,8…6,6

7,5…7,9
	15,0

18,0

24,0…25,8

31,5…32,7
	4,5

5,3…5,5

6,5…6,9

6,8…7,0

	2. Грузовые автомобили,

грузоподъемностью:

2.1. от 0,3 до 1,0 т

2.2. от 1,0 до 3,0 т

2.3. от 3,0 до 5,0 т

2.4. от 5,0 до 8,0 т 

2.5. от 8 т и более 
	0,2

0,3…0,55

0,42…0,57

0,45…0,55

0,3…0,5
	2,2

1,4…2,9

2,2…2,6

2,7…3,8

3,2…3,5
	7,2

7,6…10,8

9,1…10,3

10,8…16,5

12,0…14,7
	2,8

2,9…4,0

3,7…3,9

4,3…6,0

5,8…6,2

	3. Прицепы, грузоподъемностью:

3.1. одноосные до 3 т

3.2. двухосные до 8 т

3.3. двухосные 8 т и более
	0,1

0,2…0,3

0,3…0,4
	0,4

0,8…1

1,3…1,6
	2,1

4,4…4,5

6,0…6,1
	0,4

1,2…1,4

1,8…2,0

	4. Полуприцепы грузоподъемностью 8 т и более
	0,2…0,3
	0,8…1
	4,2…5,0
	1,1…1,45


Трудоемкость дополнительных работ сезонного технического обслуживания составляет к трудоемкости ТО-2 50% для условий Крайнего Севера; 30% для зоны холодного климата и 20% для прочих условий.

Таблица П3.8 – Коэффициенты корректирования нормативов удельной трудоемкости текущего ремонта (k4) и продолжительности простоя в техническом обслуживании и ремонте (k4I) в зависимости от пробега с начала эксплуатации

	Пробег с начала

эксплуатации в долях от

нормативного пробега до

капитального ремонта
	Легковые автомобили
	Автобусы
	Грузовые автомобили

	
	k4
	k4I
	k4
	k4I
	k4
	k4I

	До 0,25

Свыше 0,25 до 0,5

Свыше 0,5 до 0,75

Свыше 0,75 до 1,0

Свыше 1,0 до 1,25

Свыше 1,25 до 1,5

Свыше 1,5 до 1,75

Свыше 1,75 до 2,0

Свыше 2,0
	0,4

0,7

1,0

1,4

1,5

1,6

2,0

2,2

2,5
	0,7

0,7

1,0

1,3

1,4

1,4

1,4

1,4

1,4
	0,5

0,8

1,0

1,3

1,4

1,5

1,8

2,1

2,5
	0,7

0,7

1,0

1,3

1,4

1,4

1,4

1,4

1,4
	0,4

0,7

1,0

1,2

1,3

1,4

1,6

1,9

2,1
	0,7

0,7

1,0

1,2

1,3

1,3

1,3

1,3

1,3


Таблица П3.9 – Коэффициент корректирования нормативов трудоемкости технического обслуживания и текущего ремонта в зависимости от количества обслуживаемых и ремонтируемых автомобилей и количества технологически совестимых групп подвижного состава (k5)*

	Количество автомобилей,

обслуживаемых и

ремонтируемых на АТП
	Количество технологически совестимых групп подвижного состава

	
	Менее трех
	Три
	Более трех

	До 100

Свыше 100 до 200

Свыше 200 до 300 
	1,15

1,05

0,95
	1,2

1,1

1,0
	1,3

1,2

1,1


*Примечание: Технологически совместимая группа включает подвижной состав, конструкция которого позволяет использование одних и тех же постов и оборудования для технического обслуживания и текущего ремонта.

Таблица П3.10 – Трудоемкости работ по техническому обслуживанию и текущему ремонту

	Виды обслуживания
	Норматив для базового автомобиля, чел.-ч.
	Корректирование
	Принято к

расчету, чел.-ч.

	Трудоемкость ТО-2
	
	
	

	Трудоемкость ТО-1
	
	
	

	Трудоемкость ЕО
	
	
	

	Трудоемкость ТР
	
	
	

	Трудоемкость СО
	
	
	


Общая трудоемкость работ по техническому обслуживанию и текущему ремонту составит:

(То = Тео+Т1+Т2+Тсо+Ттр. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ 4
Рекомендуемая численность работающих по функциям управления

Таблица П4.1 – Рекомендуемая численность работающих по функциям «Общее руководство», «Экономическое планирование», «Бухгалтерский учет», «Комплектование и подготовка кадров», «Общее делопроизводство и хозяйственное обслуживание»

	Среднесписочная численность работающих, чел.
	Нормативы численности по функциям, чел.

	
	«Общее руководство»
	«Экономическое планирование»
	«Бухгал-терский учет»
	«Комплектование и подготовка кадров
	«Общее делопроизводство и хозяйственное обслуживание»

	
	Количество автомобилей всего, ед.
	
	
	

	
	51–100
	101–250
	251–400
	51–100
	101–250
	251–400
	
	
	

	До 100
	1,3
	1,4
	–
	3,1
	–
	–
	2,9
	0,7
	1,0

	101–200
	1,6
	1,7
	1,8
	3,9
	–
	–
	3,5
	1,2
	1,4

	201–250
	2,0
	2,1
	2,3
	4,7
	5,0
	–
	4,2
	2,0 
	1,7


Таблица П4.2 – Рtкомендуемая численность работающих по функции «Эксплуатационная служба»

	Количество автомобилей всего, ед.
	При режиме работы автомобиля до 10 часов
	При режиме работы автомобиля свыше 10 часов

	
	Коэффициент выпуска автомобилей на линию

	
	0,51–0,6
	0,61–0,7
	0,71–0,8
	0,81–0,9
	0,91–0,95
	0,51–0,6
	0,61–0,7
	0,71–0,8
	0,81–0,9
	0,91–0,95

	51–100
	4,7
	4,9
	5,1
	5,3
	5,4
	5,0
	5,2
	5,3
	5,5
	5,6

	101–150
	6,6
	6,9
	7,1
	7,4
	7,5
	6,9
	7,2
	7,5
	7,7
	7,8

	151–200
	8,4
	8,8
	9,1
	9,4
	9,5
	8,8
	9,2
	9,5
	9,8
	9,9

	201–250
	10,1
	10,5
	10,9
	11,3
	11,4
	10,6
	11,1
	11,4
	11,8
	12,0


Таблица П4.3 – Рекомендуемая численность работающих по функции «Техническая служба»

	Количество автомобилей всего, ед.
	Численность рабочих по ремонту автомобилей, чел.

	
	До 20
	21–50
	51–100
	101–150

	51–100
	3,4
	4,4
	–
	–

	101–150
	4,2
	5,5
	–
	–

	151–200
	4,9
	6,5
	9,0
	–

	201–250
	5,6
	7,3
	9,1
	10,2


Таблица П4.4 – Рекомендуемая численность работающих по функциям «Материально-техническое снабжение»

	Количество автомобилей всего, ед.
	Режим работы автомобилей, ч

	
	7,1–8
	8,1–9
	9,1–10
	10,1–11
	11,1–12

	51–100
	–
	–
	0,4
	0,5
	0,5

	101–250
	0,9
	1,1
	1,2
	1,3
	1,4


ПРИЛОЖЕНИЕ 5
Нормативно-справочные материалы

Таблица П5.1 – Базовые нормы расхода топлива и индивидуальные нормы расхода смазочных материалов

	Марка

автомобиля
	Линейная норма расхода топлива, л/100км
	Нормы расхода масел, л (кг) / 100 л топлива

	
	
	Моторное
	Трансмиссионное
	Специальное
	Пластические смазки

	Автобусы

	ГАЗ-32213
	16,9
	2,0
	0,15
	0,05
	0,1

	ГАЗ-322173
	17,0
	2,0
	0,15
	0,05
	0,1

	ГАЗ-322132
	17,9
	2,0
	0,15
	0,05
	0,1

	ПАЗ-3205-110
	29
	2,1
	0,3
	0,1
	0,25

	ПАЗ-3205-07
	20,9 (д)
	2,1
	0,3
	0,1
	0,25

	ЛАЗ-695N
	41
	2,0
	0,3
	0,1
	0,2

	ЛАЗ-42072
	33 (д)
	2,8
	0,4
	0,15
	0,35

	ЛиАЗ-526525
	35,6 (д)
	2,8
	0,4
	0,3
	0,35

	ЛиАЗ-52563-01
	37,4 (д)
	2,8
	0,4
	0,3
	0,35

	IKARUS-435
	34 (д)
	4,5
	0,5
	0,1
	0,3

	Волжанин-52701
	40 (д)
	2,8
	0,4
	0,3
	0,35

	Волжанин-52702
	39,5 (д)
	2,8
	0,4
	0,3
	0,35

	Грузовые бортовые автомобили

	ГАЗ–3306
	24,5
	2,1
	0,3
	0,1
	0,25

	ЗиЛ–130
	31
	2,2
	0,3
	0,1
	0,2

	ЗиЛ–4331
	25 (д)
	2,8
	0,4
	0,15
	0,35

	КамАЗ–5320
	25 (д)
	2,8
	0,4
	0,15
	0,35

	МАЗ–5335
	23 (д)
	2,9
	0,4
	0,15
	0,35

	Автомобили – самосвалы

	ЗиЛ-ММЗ–555
	37
	2,0
	0,3
	0,1
	0,2

	ЗиЛ-ММЗ–4502
	37
	2,0
	0,3
	0,1
	0,2

	КамАЗ–55102
	32 (д)
	2,8
	0,4
	0,15
	0,35

	КамАЗ–5511
	34 (д)
	2,8
	0,4
	0,15
	0,35

	Тягачи

	ЗиЛ–441510
	31
	2,0
	0,3
	0,1
	0,2

	КамАЗ–5410
	25 (д)
	2,8
	0,4
	0,15
	0,35

	МАЗ–504
	23 (д)
	2,9
	0,4
	0,15
	0,35

	ЗиЛ–130В
	31
	2,0
	0,3
	0,1
	0,2

	Урал–4420
	31 (д)
	2,8
	0,4
	0,15
	0,35

	Mercedes-Benz 1926
	23 (д)
	2,5
	0,4
	0,1
	0,3

	Volvo1033
	22 (д)
	2,5
	0,4
	0,1
	0,3


*Примечание:  (д) - дизельное топливо.

Таблица П5.2 – Нормы износа автомобильных шин

	Наименование транспортных средств
	Норма, %/ 1000 км

	1. Грузовые автомобили

  1.1. Малотоннажные грузоподъемностью до 2 т

  1.2. Среднетоннажные грузоподъемностью от 2 т до 4 т 

     (в том числе автомобили ЗИЛ–130 и их модификации)

  1.3. Крупнотоннажные грузоподъемностью свыше 4 т
	2,00

1,45

1,17

	2. Легковые автомобили
	2,10

	3. Автобусы

  3.1. Вместимостью менее 15 пассажиров

  3.2. Вместимостью от 15 до 25 пассажиров

  3.3. Вместимостью свыше 25 пассажиров, в том числе

      3.3.1. Автобусы ЛиАЗ

      3.3.2. Автобусы ЛАЗ–695 и их модификации 
	2,00

1,65

1,04

1,05

1,40


Примечание: Для автомобильных шин, установленных на прицепах, применяем нормы износа по соответствующему виду транспортных средств.

Таблица П5.3 – Нормы затрат на техническое обслуживание и ремонт подвижного состава

	Семейство подвижного состава
	Норма затрат на 1000 км пробега
	В том числе

	
	
	Запасные части
	Материалы

	Автобусы

	ГАЗ
	450
	250
	200

	ПАЗ
	520
	290
	230

	ЛАЗ
	520
	240
	280

	ЛиАЗ
	630
	320
	310

	Икарус
	710
	360
	350

	Волжанин
	830
	420
	410

	Грузовые бортовые автомобили

	ГАЗ
	360
	170
	190

	ЗиЛ
	510
	235
	275

	КамАЗ
	730
	350
	380

	МАЗ
	710
	360
	350

	Автомобили – самосвалы

	ЗиЛ-ММЗ
	530
	240
	280

	КамАЗ
	730
	350
	380

	Тягачи

	ЗиЛ
	510
	235
	275

	КамАЗ
	730
	350
	380

	МАЗ
	710
	360
	350

	Mercedes-Benz
	1160
	560
	600

	Volvo
	1160
	560
	600


Таблица П5.4 – Классификация основных средств, включаемых в амортизационные группы

	Наименование
	Примечание

	Третья группа (имущество со сроком полезного использования свыше 3 лет до 5 лет включительно)

	1. Автомобили легковые

2. Автомобили грузовые общего назначения грузоподъёмностью до 0,5 т. включительно

3. Оборудование 

Краны стреловые передвижные, грузоподъёмностью до 1,5 т., подъёмники

Оборудование погрузо-разгрузочное, транспортное

Станки металлообрабатывающие 
	

	Четвертая группа (имущество со сроком полезного использования свыше 5 лет до 7 лет включительно)

	1. Автомобили грузовые общего назначения: бортовые, фургоны, дорожные тягачи для полуприцепов, автомобили – самосвалы.

2. Прицепы и полуприцепы 

3. Оборудование 

Компрессоры передвижные и специальные

Электропогрузчики

Сварочное оборудование

Подъёмники

Электрокары

Электрооборудование

Гаражное оборудование
	Кроме автомобилей, грузоподъёмностью свыше 5 т. и седельные тягачи с нагрузкой на седло до 7,5 т. 

Кроме прицепов и полуприцепов грузоподъёмностью свыше 8 т.

	Пятая группа (имущество со сроком полезного использования свыше 7 лет до 10 лет включительно)

	Автомобили грузовые общего назначения грузоподъёмностью свыше 5 до 15 т.

Автомобили-тягачи седельные с нагрузкой на седло до 7,5 т
	

	Шестая группа (имущество со сроком полезного использования свыше 10 лет до 15 лет включительно)

	Автомобили грузовые общего назначения грузоподъёмностью свыше 15 лет.

Автомобили-тягачи седельные с нагрузкой на седло до 7,5 т
	

	Восьмая группа (со сроком полезного использования свыше 20 лет до 25 лет включительно)

	Сооружения и передаточные устройства
	

	Десятая группа (со сроком полезного использования свыше 30 лет).

	Здания (с железобетонными и металлическими каркасами, со стенами из каменных материалов, крупных блоков и панелей, с железобетонными и металлическими покрытиями)
	


Таблица П5.5 - Базовые страховые тарифы для исчисления платежей по обязательному страхованию автогражданской ответственности

	Категория АТС
	Базовый тариф, руб.

	Грузовые автомобили

	грузоподъемностью до 10 т 
	2025

	грузоподъемностью свыше 10 т 
	3240

	Прицепы к грузовым автомобилям 
	810

	Автобусы

	с числом мест сидения до 20 (включительно) 
	1620

	с числом мест сидения свыше 20 
	2025


Таблица П5.6 – Физические показатели и базовая доходность по видам предпринимательской деятельности для юридических лиц

	Вид предпринимательской деятельности
	Физический показатель, характеризующий вид деятельности
	Единица измерения
	Базовая доходность на ед. физического показателя в год, руб.

	1. Ремонт машин
	Количество работников, включая индивидуального предпринимателя
	1 чел.
	96000

	2. Сервисное обслуживание АТС
	Количество работников, включая индивидуального предпринимателя
	1 чел.
	96000

	3. Оказание АТ услуг организациями с численностью работающих до 100 чел.

3.1. По перевозке пассажиров, за исключением оказываемых на коммерческой основе услуг по перевозке пассажиров маршрутными такси

3.2. По перевозке грузов
	Кол-во посадочных мест 

Грузоподъемность АТС
	1 место

1 т
	11,5

8,9

	4. Оказание на коммерческой основе услуг по перевозке пассажиров маршрутными такси
	Кол-во посадочных мест 
	1 место
	11,5

	5. Услуги по предоставлению автостоянок и гаражей 
	Общая площадь, используемая в хозяйственной деятельности 
	1 кв. м
	0,2
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